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Aena > Direccion de Aeropuertos Espadiolas
« Diveccion Transicién Aeropuerfos

INFORME RESPUESTA A LA SOLICITUD DEL AYUNTAMIENTO DE GAVA
(ACUERDO n° 25 ADOPTADO EN LA SESION DE LA JUNTA DE GOBIERNO
LOCAL DE ESTE AYUNTAMIENTO CELEBRADA EL 27 DE FEBRERO DE 2007)
A Aena, EN RELACION A LA PETICION DE QUE Aena INSTE A LA DIRECCION
GENERAL DE AVIACION CIVIL A APROBAR DETERMINADOS
PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO

Antecedentes

Este informe es respucsta a la solicitud del Ayuntamicnto de Gava a Aena, en relacién a
la peticion de dicho Ayuntamiento para que Acna inste a la Direccidn General de
"Aviacién Civil 2 aprobar deferminados procedimientos dc alenuacion de ruido
comfenidos en ¢l documento cntregado adjunto al Acta Definitiva de la 10* Reunion del
GTTR, de 6 de julio de 2006.

Se procede a continuacién a dar respuesta a lo expucsio en dicha solicitud por el
Ayuntamiento de Gava a través dc la OMSA (Oficina Municipal de Seguimicnto del
Acropuerto).

Informe

“El Ayuntamiento de Gava a través de la OMSA (Oficina Municipal de Seguimiento del
Aerapuerto) iray estudiar la informacion aportada y los argumentos expuestos en al 12*
reunicn del GTTR, expone lo siguiente: .

1. Adlo lurgo de todo ¢l afto 2006 los GTTR vinieron trabajando concienzudamente
" en lu elaboracion de procedimientos de atenuacién de ruido en el conocimiento
de la implantacion del nuevo escenario de cambio de rol de pistas inaugurado el
26 de octubre de 2006. En términos generales dichos trabajos lerminaron por
concretarse en un Documento Borrador de consenso y que reflejaba evidentes
beneficios  medioambientales mediante la definicion de procedimientoy
aeronduticos plenamente vdlidos, operaiivos y de use comun en wumerosos
ACFOPUSrios europeos. :

2. Dicho Documento Borrador fue entregado en reduccion definitiva adjunto al
acta de la 9° reunivn del GTTR de fecha 26 de mayo de 2006, con la explicacién
Plenamente razonada de que dicho texto 1an solo precisaba para su totol
validacion de la aprobacion por parte de lu DGAC, ltima nstancia competente
a esie respecto, :

3. Con posterioridad a esta fecha y para sorpresa de los integrantes del GTTR-
como bien refleja el acta de la sesion 10" aparece publicada la Circular
operativa 1/2006 de Disciplina de Trdfico Aéreo para el Aeropuerio de
Barcelona, estableciendo en 3.500 ft. la altitud minima para poder desviar los
traficos de las trayectorias nominales establecidas en SID, cuando dicha altitud
era hasta ese momento de 6.000 fi segin publicaba por agquel entonces el AIP ¢n
vigor, asi como lambién inferior al procedimiento cortemplado en el
Documento Borrador ya referido y aprobado por el GITR, con el consiguiente
petjuicio actstico que tal medida entrafiabua.
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4. Por 1iltimo y segtin lu informucion aporfada en el reciente y yltimo 12° GTIR,
Navegacion Aéreq informa de yn procedimiento en tramite de aprobacion ajeno
a los contemplados en el Documento Borrador infcial, estableciendo 3 NM
Suera de costa la distancia para poder iniciar el desvio de las rutas establecidus.
Ante la peticion de explicaciones por lo novedoso y perjudicial a efectos
SONOros de esta alteracion, se comtests argumentando la flexibilidad operativa
que tal procedimiento aporta (afirmacion absolutamente cierta) y asociardo
dicha flexibilidad con la necevidad de aumentar Ia capacidad dCrOporiuaric,

3. Como asimismo  queds contestado  durante ol GTTR por parte de los
represemiantes de la oficina que esto suscribe, cuando s¢ aborde el temu de g
problemdtica de un aumento en ly capacidad del Aeropuerto, sin dudg alguna el
Avuntamiento de Gava serd evidentemente flexible como hasta el momento ha
venido demostrando, siempre que esto contribuya al mamtenimicnto de lq
configuracion de pistay segregadas (semi-mixtas). Pero en tanto en cuanto nos
encontremaos en of actual escenario que atin se prolongard méy de wn afio venel
que la capacidad no es un pardametro limitativo. resulta mnecesaria una
iniciativa que de wna parte no ha sig consultada ni consensuada en ¢l GTTR y
por otva resulta medio ambicnialmente perfudicial.

Lo efecto, a lo lavgo del afio 2006, los integrantes del (GITR trabajuron en la
elaboracion de procedimientos de atenuacion de ruido para el escenario de cambio de
rol de pistas (que finalmente fue inaugurado el 26 de octubre de 2006). Dc este trabajo
surgié el Docurento Borrador, adjuntado al acta de la 10® reunién del GITR celebrada
el 6 de julio de 2006 “propuesta fextos ATP cambio de rol”, que recogfa ¢l trabajo
rcalizado.

En esta misma reunisn del GTTR, Navegacién Adrea informé ‘sobre |3 publicacion (el
23 de mayo del 2006) de la Circular Aeroniutica 1/2006 de Discipling de Trafico
Adreo, que incluia ciertos aspectos de los trabajados por el GTTR, pero modificaba 1a
altura minira a padtir de la cual las acronaves pucden solicitar abandonar las
lrayectorias nominales,

Lsta circular, fue publicada tras un periodo considerable de alegaciones, en 10s cuales
Aena transmitié a la Direccion General de Aviacion Civil la necesidad de cspecificar
que no se¢ deberfan permitir solicitudes cn los cambios sobre los procedimientos hasta
habet alcanzado los 6.000f de altitud (puato éste que fue aclarado por Aena en la 11°
reunion del GTTR).

Una vez publicada la circular estableciendo la altura de 3.500 11 como altura hasta la
cual las aexonaves debersn seguir la trayectoria nominal, Navegacion Aérea tavo que
reflejar lo que ¢sta cstablecia en los lextos del AIP, lo que tuvo lugar ¢f 3 de agosto de
2006, puesto que sc le indicé dehia trasponer el texto de la Circular de forma exacta,

Para solucionar esta nueva situacion, y debido al importante tiernpo de espera necesario
hasta la publicacién de la comreccion de la circular publicads, Aena propuse la
publicacién de una nueva Cireylar de Disciplina de Tratico Aéreo, adaptada al cambio
de rol de pistas, y Cuyos aspectos fundamentales se recogian en ¢l acta de la 11* reunidn
del GITR. Esta propuesta, diferia ligeramente del texto incluido ¢n e Documento
Bomrador adjuntado al acta de 1a 10" reunion del G TR, hecho éste que no fuc detectado

N Su memento por Aena. Este fue el tinjco motivo por el cual no se informé a log
Ayuntamientos del mismo y no se traté de llegar a un consenso de todos los mmplicados.
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Lista circular, se halla todavia en fase de tramitacion, aunque la Direccion General de
Aviacion Civil hizo varios comentarios a la propuesta realizada por Aena, que se
trasladaron a la 12* reunién del G1°TR. De los comentarios realizados por la DGAC, sc
dedujo que el primer punto de Ia propucsia de Aena recogida en el acta de la 11° reunion
del GTIR s serd incluido en la Nueva Circular Aerondutica. Por el conlrazio, el 2° y ¢l
3% punto de dicha propuesta no seran incluidos por la DGAC en Ja Nucva Circular,
Dado que ambos se encuentran incluidos en el dmbito de las competencias de Aena para
¢l establecimiento de procedimientos operacionales en el Aeropuerto, Acna podra
publicarlos en el AIP como procedimientos operacionales para el Aeropuerto de
Barcelona.

En relacion a estableccr una distancia de 3 millas para poder abandonar la rayectoria
nominal, el texto exacto propuesto por Acna, cs el siguicnle: “.as asronaves debersn
seguir Ia traycctoria nominal hasta haber superado los 6.000 pies de altitud, a menos que
S€ encucntren sobre el mar, a més de 3.500 ft, cn ascenso Y en alejamiento de la linca de
costa o a mds de 3 wmillas de las costa v paralelo ¢lla (salvo por razones de seguridad o
instrucciones de los Scrvicios dc Transito Aéreo basadas en las mismas razones).

Por tanto, esta propuesta permite alejarse de las trayectorias nominales Unicamente a
aquellas acronaves que sc hallan a mds de 3NM de 1a costa y paralelo a ella.

Aena explicoé tambidn que esta condicién, omitida por error, ¢s nccesaria para
ncrementar ¢l mamero de operaciones en cl aeropuerto, siendo esta medida crucial para
la operativa del Aeropuerto. Debido a que dc acuerdo con el aumento de capacidad
horaria ofertada aprobado por Acna, se producirdn incrementos de dos operaciones/hora

en cada temporada hasta la Puesta en Explotacién dc la NTS, el acropuerto debe

disponcr de la posibilidad de aumcntar su capacidad, v en vista de los pcriodos de
ticmpo neccsarios para la publicacion de una Circular Aeronfutica, se considera
necesacio incluir esta puntualizacién en la Nucva Circular del Aeropuerto de Barcelona,

Ly por ello que en base g los argumentos arriba expuestos elevamos al Departamento
de Navegacion Aérea de Aena la siguiente solicitud. .

Instar a lu DGAC para aprobar con la mayor celeridad posible los procedimientos
establecidos en el Documento Borrador ya citado, mds en particrlar los que tienen
incidencia directa sobre ¢l impacto acustico, a yaber:

1. Aprobacion del procedimiento de atenuacion de ruido NADP 1, tal como aparece
redactudo en la propuesta presentada.

< Aprobacion de la prohibicion de aproximaciones visuales en circuito izquierda a las

Plstas 07 L/R, ni circuito de derecha a las pistas 25 I/R.

3. dprobacién del procedimienio de altitud minima para desvios de Il fravectoria
nominal en procedimientos SID, estableciendo éstu en 6000 fi como se contemplaba
con anterioridid a la entrada en vigor de la Cireylar 172006,
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La Nueva Circular ya est4 en la actualidad ¢n tase de tramitacion, v Aena ya ha llevado
a cabo todas las actuaciones que cstaban dentro de sus competencias para tratar de
incluir en el texto dec la misma la propuestas incluidas en el ya citado Documento
Borrador.

Por tanto, una vez esta Nueva Cireular haya sido publicada, Aena adaptard en buse a
¢sta los textos del AIP, y a raiv de las indicaciones dadas por la Direccion General do
Aviacidn Civil (recogidas en el acta de 4 12" reunién del GITR dependicnie de T4
CSAAB), modificara el AP en la medida que se lo permitan sus competencias para el
establccimiento de los procedimicntos operacionales gue no sean rccogidos en dicha
circular. :

En Madrid, 17 de abril de 2007
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